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1. Паспорт 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Кыласовского сельского поселения на 2017-2026 гг.
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Кыласовского сельского поселения на 2017 - 2026 г.

	Основание для разработки программы
	- Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ “О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации”;

- Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”.

	Заказчик программы 
	Муниципальное образование "Кыласовское сельское поселение"

	Разработчик программы 
	ООО «Профит-тайм»

	Цель и задачи программы


	Цель программы: 

разработка перечня мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, включая те, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта, договорами о комплексном освоении территорий или о развитии застроенных территорий.

Задачами программы являются:

- безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности, на территории Кыласовского сельского поселения;

- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования Кыласовского сельского поселения;

- развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в соответствии с транспортным спросом;

- развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью Кыласовского сельского поселения;

- обеспечение условия для управления транспортным спросом;

- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

- обеспечение условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	- Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения;

-   Протяженность автомобильных дорог;

-   Обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием;

-   Протяженность пешеходных дорожек;

-   Количество дорожно – транспортных происшествий из – за сопутствующих  дорожных условий;

-  Паспортизация  и инвентаризация  автомобильных дорог  местного  значения, определение  полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

-   Обеспеченность транспортного обслуживания населения;

- Обеспеченность населения индивидуальными легковыми автомобилями (на 1000 жителей).

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 - 2026 годы, в том числе:

I этап - 2017 - 2021 годы;

II этап - 2022 - 2026 годы.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	–Инвентаризации  автомобильных дорог  местного  значения,

определение  полос  отвода, регистрация земельных участков,

занятых автодорогами местного значения;

–Инвентаризация  с  оценкой технического  состояния  всех инженерных  сооружений  на автомобильных дорогах и улицах поселения  (в  том  числе гидротехнических  сооружений, используемых  для  движения автомобильного  транспорта), определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

–Разработка  и  осуществление комплекса  мероприятий  по безопасности  дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий;

–Размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов;

–Реконструкция,  ремонт, устройство  твёрдого  покрытия дорог и тротуаров;

–Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования и искусственных сооружений;



	Объемы и источники финансирования программы
	Общий объем финансирования Программы на 2017 - 2026 годы (в ценах соответствующих лет) составляет 192 735 тыс.  руб.


1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

1.1. Анализ положения поселения в структуре пространственной организации РФ и субъектов РФ
Кыласовское сельское поселение – муниципальное образование в составе Кунгурского муниципального района Пермского края, состоящее из населенных пунктов, объединенных общей территорией, в границах которой осуществляется местное самоуправление в целях решения вопросов местного значения населением непосредственно и через выборные и иные органы местного самоуправления.

Решение о наименовании и территориальном статусе муниципального образования Кыласовского сельского поселения было принято законом Пермской области от 27.12.2004 г. № 1987-436  в соответствии с п. 1 ч. 10 ст. 35 Федерального закона от 6 октября 2003 г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации». Согласно этому решению был принят Устав  Кыласовского сельского поселения.

Территория Кыласовского сельского поселения расположена в северо-западной части Кунгурского муниципального района Пермского края. Административный центр сельского поселения – село Кыласово. 

Село Кыласово находится в 24 км от  районного центра г. Кунгура, и в 73 км от краевого центра – г. Перми. 

На основании Закона Пермской области от 27.12.2004 № 1987-436 (ред. от 14.11.2008) «Об утверждении границ и о наделении статусом муниципальных образований Кунгурского района Пермского края» (принят ЗС ПО 16.12.2004) территория Кыласовского сельского поселения граничит со следующими землепользователями: на северо-западе с землями Пермского муниципального района, на севере и северо-востоке с Зарубинским сельским поселением, на юге с Моховским, Шадейским и Ергачинским  сельскими поселениями, на юго-западе с Троельжанским сельским поселением. 

Площадь в административных границах Кыласовского сельского поселения составляет 27682,545 га га. На территории сельского поселения расположено 40 населенных пунктов. Классификация населенных пунктов предусматривает разделение их на три типа: развиваемые, сохраняемые и малоперспективные. К развиваемым населённым пунктам относится с. Кыласово. Данный населенный пункт предназначен для интенсивного инвестирования  жилищного строительства и создания производственных объектов, в целях ускоренного развития в рамках выбранной специализации поселения в соответствии с функциональным зонированием. Цель определения населенных пунктов перспективного развития состоит в том, чтобы поощрить развитие предпринимательства при одновременном сохранении природных пространств, минимизировать стоимость коммунального обслуживания, экономно расходовать ресурсы, улучшать ландшафт и поддерживать здоровье, безопасность и общее благосостояние местных жителей. 

Остальные населённые пункты следует признать сохраняемой территорией. Подобные населенные пункты требуют сохранения, поддержания в хорошем санитарно-экологическом состоянии для социально-экономического освоения в будущем. 

1.2. Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности и деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

1.2.1 Социально-экономическая характеристика поселения
Численность населения Кыласовского сельского поселения представлена в таблице 1.
Таблица 1 

Численность населения Кыласовского сельского поселения

в 2014-2016 гг.

	№

п/п
	Наименование показателя
	Значение показателя по годам

	
	
	2014
	2015
	2016

	1
	Население, чел.
	2607
	2632
	2632


В целом демографическая ситуация характеризуется процессом прибыли  населения с 2014 года за счет миграционного прироста.
Кыласовское сельское поселение пронизано сетью инфраструктуры, коммуникаций, включая железнодорожные, автомобильные дороги, которые связывают центры потребления и переработки промышленной продукции, сельскохозяйственного сырья и продовольствия.

Предложения по развитию сельского поселения имеют целью направленное формирование системы сервисного (производственного, рыночного, информационного, социального и т.п.) обслуживания территории поселения. Приводимые рекомендации учитывают сложившиеся связи, транспортную доступность пространственного каркаса территории поселения, представленных населенными пунктами сельского поселения, возможный потенциал этих населенных пунктов.

Сложившаяся специализация сельского поселения и имеющиеся потенциалы развития должны использоваться в комплексе. Ключевым приоритетом поселения должен являться экономический рост на основе сбалансированного развития экономики. 

На современном этапе экономического развития поселения ярко выражено функционирование 2-х центров: сельскохозяйственного и промышленного. Для развития сложившихся центров необходимо осуществление, прежде всего, жилищного строительства, проведение работ по дальнейшему благоустройству территорий, поддержание социальной инфраструктуры, содействие расширению имеющейся производственной деятельности. 

Однако в среднесрочной и долгосрочной перспективе имеется возможность организации многополюсной территории:

· интенсивное развитие сельскохозяйственного производства в сельском поселении;

· освоение земель сельского поселения в целях коттеджного и дачного строительства, обеспечивающих комфортное проживание и доступность социального обслуживания;

· организация предприятий производства строительных материалов в поселении;

· развитие туристической деятельности;

· строительство промышленных предприятий в сельском поселении;

· организация предприятий пищевой промышленности в сельском поселении.

Увеличение промышленного производства в поселении планируется осуществить за счет предприятий производства строительных материалов, лесозаготовки и деревообработки, промышленных объектов по добыче нефти.

Рост сельскохозяйственного производства должен основываться на интенсификации ведения хозяйства. 

Существенный импульс к активизации хозяйственной деятельности Кыласовского сельского поселения дает проект расширения федеральной автомобильной дороги «Пермь – Екатеринбург». Качественная дорога увеличит как мобильность населения при выборе места труда, так и возможности расширения экономической деятельности поселения в результате улучшения связей производители-поставщики, производители-потребители. В рамках использования транспортной инфраструктуры следует реализовывать возможности вывоза собственной и транзитной продукции Кыласовского сельского поселения железнодорожным транспортом. 

Территория Кыласовского сельского поселения сможет не только предложить рекреационные услуги и зоны комфортного проживания, но и выступить в качестве привлекательной промышленной площадки с развитой социальной и инженерной инфраструктурами, надежными транспортными коммуникациями.

Предлагаемые Генеральным планом мероприятия подразумевают равномерное развитие территории сельского поселения на основе сложившихся осей расселения, то есть мест с уже сравнительно развитой социальной инфраструктурой и инженерной подготовкой. Это обстоятельство позволяет органам власти сосредоточить усилия, в первую очередь, на выявление и повышение привлекательности конкретных инвестиционных площадок.

Отраженное в Генеральном плане хозяйственное освоение Кыласовского сельского поселения основывается, прежде всего, на доступности использования экономического потенциала близлежащих территорий и получения максимальных положительных эффектов. Однако в настоящее время размещение производительных сил на территории поселения создает значительные диспропорции и ограничения социально-экономического развития ряда населенных пунктов поселения.

Для обеспечения комплексной застройки сельских населенных пунктов, оптимального развития инженерных сетей и рационального использования ресурсов главной предпосылкой поддержки строительства индивидуального жилья будет наличие Генерального плана сельского поселения.

Главной целью является повышение уровня обеспеченности сельского населения благоустроенным жильем, а также создание условий для привлечения квалифицированных кадров в сельскую местность.

В результате резкого падения покупательской способности населения сократился спрос на продукцию сельского хозяйства, часть аграрной рабочей силы оказалась невостребованной. Неразвитость альтернативных источников доходов в сельской местности привела к формированию открытой и скрытой безработицы. Последняя проявилась, в первую очередь, в существенном снижении заработной платы в сельском хозяйстве по сравнению с другими отраслями национальной экономики.

Низкое качество жизни и уровень заработной платы на селе делают аграрный труд не привлекательным для квалифицированной рабочей силы, что, в свою очередь, не позволяет увеличить эффективность сельскохозяйственного производства. С этой точки зрения, социальное развитие села необходимо для привлечения инвестиционного капитала и квалифицированного труда. А это, в свою очередь, будет содействовать росту благосостояния и качества среды проживания сельского населения.

Развитие сельской местности опирается на дифференцированный подход к развитию сельских территорий, основанный на приоритетном развитии наиболее перспективных территорий с более высоким предпринимательским потенциалом местного населения.

Ожидаемый социально-экономический эффект будет складываться из трех основных элементов:

1. Рост эффективности сельской экономики. Повышение качества жизни сельского населения позволит привлечь на эти территории наиболее квалифицированную рабочую силу для аграрного производства, а также инвесторов для всей сельской экономики. В результате должна вырасти эффективность аграрного производства, доходы сельского населения.

Рост доходов и инвестиции в неаграрные сферы (развитие сферы услуг, малое и среднее предпринимательство и т.д.) деятельности мультипликативно увеличивает потенциал источников доходов для местного населения.

2. Повышение качества жизни сельского населения. Рост эффективности сельской экономики станет основой устойчивого роста благосостояния сельского населения.

Рост эффективности сельской экономики снижает бюджетные расходы, повышает налоговые доходы дотационных территорий. Это позволяет решать проблемы качества социальной сферы и экологической ниши жизни сельского населения.

Достижение устойчивого социально-экономического положения в поселении позволит высвободить бюджетные средства для повышения уровня базовых социальных услуг.

Улучшение качества сельского среднего образования снизит неравенство городских и сельских жителей в доступе к высшему образованию, ко всему спектру рабочих мест. Развитие телекоммуникационных сетей в сельской местности повысит информационную изолированность сельского населения.

3. Мультипликативное увеличение спроса на продукцию промышленности, строительного комплекса и других отраслей экономики поселения. Строительство жилья, дорог и инженерной инфраструктуры, содержание этих объектов приведет к увеличению спроса на строительные материалы, технику, инженерное оборудование, подрядные работы, проектные услуги.

В соответствии с Бюджетным кодексом РФ доходы бюджета муниципального образования формируются за счет местных налогов, отчислений от региональных и федеральных налогов, неналоговых доходов (в первую очередь, денежных поступлений от использования и продажи муниципального имущества), доходов от предпринимательской и иной приносящей доход деятельности, а также безвозмездных поступлений из бюджетов других уровней. 

Представляется, что органы местного самоуправления, прежде всего сельских поселений,  столкнутся с целым рядом серьезных проблем.

Доходная часть бюджета поселения формируется преимущественно за счет налоговых отчислений сельскохозяйственных и промышленных предприятий, бюджетных учреждений, расположенных на территории Кыласовского сельского поселения и имущественных налогов оплачиваемых гражданами, доходы бюджета сельского поселения недостаточны для реализации в полном объеме полномочий установленных статьей 14 Федерального закона №131-ФЗ от 06.10.2003 года "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации". 

1.2.2. Характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта

Современная планировочная ситуация характеризуется рядом особенностей, которые являются следствием специфики природных условий, экономико-географической ситуации, исторического характера системы расселения и исторического характера хозяйственной деятельности.

Транспорт является важным связующим звеном в экономике Рос​сийской Федерации, без которого невозможно нормальное функциони​рование ни одной отрасли хозяйства, ни одного региона страны.

Основным предназначением транспортной системы является обеспечение связи между людьми, а так же обеспечение производственных и материальных связей между районами, предприятиями и отраслями посредством её элементов. Элементами транспортной системы являются: железнодорожный, водный (речной), автомобильный, воздушный и трубопроводный транспорт.
Существующая сеть автомобильных дорог Кыласовского сельского поселения  обеспечива​ет удовлетворительную транспортную связь между поселениями Кунгурского муниципального района, г. Кунгур, г. Пермь и соседними регионами.

На территории поселения имеются авторемонтные мастерские, шиномонтаж.  Станции технического обслуживания, автостанции и автостоянки отсутствуют.
 По трассе федеральной автомобильной дороги Пермь-Екатеринбург в административных границах поселения имеется автозаправочная станция, которая принадлежит ООО «Ликом» площадью 2500 кв.м.

Остановочные пункты общественного транспорта:

- Р-242 вблизи д. Черепахи, д. Шавкуново; 

- «Пермь-Екатеринбург – Калинино» вблизи д. Шавкуново.
- дороги местного значения Кунгурского муниципального района - д.Ботово, д.Подъельник, д. Мартыново

На территории сельского поселения расположены следующие мосты: 
- железобетонный мост через р. Бабка в районе д. Саркаево;

- автомобильный мост в д. Ботово через р. Бабка;

- автомобильный мост в д. Шавкуново через р. Юмыш; 

- 2 автомобильных моста в д. Мартыново через р. Юмыш; 

- автомобильный мост в д. Черепахи через ручей Ергачик;

- автомобильный мост на федеральной автодороге через р. Юмыш;
- 2 пешеходных моста в с. Кыласово.
В д. Ботово находится подвесной пешеходный мост в аварийном состоянии. 
По территории населенного пункта с. Кыласово протекает река Бабка, на правом берегу реки - центр сельского поселения, а на левом находится общеобразовательное учреждение (школа), соединяет два берега подвесной пешеходный мост, автомобильный мост расположен на расстоянии 3,2 км от центра с. Кыласово вблизи д. Саркаево. 
Транспортная система сельского поселения представлена автомобильным и железнодорожным транспортом.

Состояние транспортной сети во многом обуславливает общее развитие Кыласовского сельского поселения и имеет достаточно выгодное транспортное положение и относительно развитую транспортную сеть.

Автодорожная сеть Кыласовского сельского поселения представлена автомобильными дорогами общего пользования федерального, регионального и местного значения. Также есть часть бесхозяйных дорог между населенными пунктами сельского поселения, которая составляет 12,5 км.
Протяженность автомобильной дороги федерального значения «Пермь-Екатеринбург» по территории сельского поселения составляет 13,14 км.

Протяженность автомобильной дороги регионального значения «Пермь-Екатеринбург – Калинино» по территории сельского поселения составляет 3,7 км. Протяженность автомобильных дорог местного значения Кыласовского сельского поселения составляет 109,1 км. Протяженность дорог местного значения Кунгурского муниципального района составляет 57,4 км. 
Внутрихозяйственная связь осуществляется по асфальтовым, грунтовым дорогам и дорогам с переходным покрытием.
Общая площадь жилищного фонда Кыласовского сельского поселения на 01.01.2016 г. составляет 56,6 тыс. м2. В застройке преобладают одноэтажные индивидуальные жилые дома, построенные в основном из дерева. Преобладание одноэтажного индивидуального жилищного фонда обусловило специфику застройки, отличающуюся низкой плотностью и значительной рассредоточенностью. 

Средняя обеспеченность жилой площадью на одного человека в сельском поселении составляет 21,5 м2/чел, что ниже фактических статистических данных по Пермскому краю – 22,1 м2/чел в 2015г.

Жилищный фонд характеризуется неудовлетворительной степенью благоустройства. Централизованное водоснабжение осуществляется только в с.Кыласово, централизованное отопление 5 МКД. ГВС осуществляется от индивидуальных водонагревателей. Система водоотведения представленная индивидуальными выгребными накопителями.

Формирование рынка доступного жилья является одним из приоритетов социально-экономической политики Кунгурского муниципального района на ближайшие годы. 

Выделение участков под ИЖС будет производиться по мере поступления заявлений от жителей, как на свободных территориях, так и на занятых ветхим жильем, которые будут  постепенно высвобождаться и по мере освобождения использоваться под новое жилищное строительство.

Объем убыли жилищного фонда по ветхости может корректироваться при составлении планов текущего капитального строительства с учетом программ по проведению капитального ремонта жилых домов.

Застройку предлагается организовать индивидуальными жилыми домами с приусадебными участками около 0,2 га. 

Жилищное строительство в сельском поселении ведется за счет средств индивидуальных застройщиков. 
1.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

В настоящее время внешние транспортные связи Кыласовского сельского поселения осуществляются железнодорожным и автомобильным транспортом. 

Кыласовское сельское поселение обладает достаточно серьезным транспортным потенциалом, обусловленным автомобильной дорогой «Пермь-Екатеринбург» и железнодорожной магистралью «Москва–Ярославль–Киров–Пермь–Екатеринбург–Тюмень–Омск–Владивосток».
Сельское поселение не имеет своего аэропорта.

Железнодорожный транспорт

По территории Кыласовского сельского поселения проходит одна железнодорожная магистраль, имеющая трансконтинентальное значение и входящие в систему евроазиатских международных транспортных коридоров: Москва–Ярославль–Киров–Пермь–Екатеринбург–Тюмень–Омск–Владивосток («Транссиб»). Эта линия имеет мощное техническое оснащение и на всем пути электрифицирована. Она осуществляет пропуск мощных грузовых транзитных потоков, и по ней же идет большинство дальних пассажирских поездов, связывающих Центральный, Северо-Западный, Волго-Вятский районы страны с Уралом, Сибирью и Дальним Востоком, Москву - со столицами Монголии и Китая, Санкт-Петербург - со столицей Казахстана. 

            На железнодорожной линии в границах поселения находятся пассажирские платформы – Разъезд Курашимский и Площадка 1505 км.
Железная дорога играет важную роль в снабжении населения поселения всем необходимым, связывает его с краевым и районным центрами, а также со Свердловской областью. Через пассажирские платформы поселения ежедневно три раза в день проходят электропоезда сообщением до ст. Пермь-II  и столько же в обратном направлении. Протяженность железнодорожной магистрали по территории сельского поселения составляет 11,92 км.
Автомобильный транспорт

По территории поселения проходят федеральная трасса «Пермь – Екатеринбург»  протяженностью 13.14 км.  Протяженность автомобильной дороги регионального значения «Пермь - Екатеринбург – Калинино» по территории сельского поселения составляет 3,7 км. Протяженность автомобильных дорог местного значения Кыласовского сельского поселения составляет  109,1 км. Протяженность дорог местного значения Кунгурского муниципального района составляет 57,4 км. Протяженность бесхозяйных дорог между населенными пунктами сельского поселения составляет 12,5 км.
Имеется один оборудованный автоматическим шлагбаумом переезд через железную дорогу.  Внутрихозяйственная связь осуществляется по асфальтовым, грунтовым дорогам и дорогам с переходным покрытием.
Сезонная неравномерность выражается в увеличении транспортного потока в летний период года,  в праздничные и выходные  дни. Недельная неравномерность выражается в увеличении исходящих потоков в воскресенье, понедельник и увеличении входящих потоков по пятницам.
Таблица 2 
Разделение транспортных средств в общем потоке по видам

	№ п/п
	Вид ТС
	Процент ТС в общем потоке, %

	1
	Легковые автомобили
	84

	2
	Легкие грузовые автомобили
	5

	3
	Средние грузовые автомобили
	2

	4
	Тяжелые грузовые автомобили
	1

	5
	Очень тяжелые грузовые автомобили
	2

	6
	Автопоезда
	1

	7
	Автобусы и общественный транспорт
	5


1.4. Характеристика сети дорог, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Протяженность автомобильных дорог общего пользования на территории Кыласовского сельского поселения составляет 195,84 км. Распределение дорог по принадлежности и соответствие их нормативным требованиям представлено в таблице 3.

Таблица 3 
Распределение дорог по принадлежности и соответствие их нормативным требованиям

	№ п/п
	Наименование показателя
	Протяженность, км

	1
	Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования, из них
	195,84

	1.1
	Дорог федерального значения
	13,14

	1.2
	Дорог регионального значения
	3,7

	1.3
	Дорог местного значения Кунгурского муниципального района
	57,4

	1.4
	Дорог местного значения Кыласовского сельского поселения
	109,1

	1.5
	Бесхозяйных дорог
	12,5

	2
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, отвечающих нормативным требованиям
	95


Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, отвечающих нормативным требованиям составляет 49 % от общей протяженности.
Таблица 4
Перечень автомобильных дорог местного значения на территории Кыласовского сельского поселения на 01.04.2016 г.
	№

п/п
	Адрес

(местоположение)
	Индивидуальные характеристики
	Идентификационный номер

	1
	2
	3
	4

	1
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово 

ул. Больничная
	Протяженность – 1,01 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-001

	2
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Брыляковой
	Протяженность – 1,31 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-002

	3
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Береговая
	Протяженность – 1,03 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-003

	4
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Детская
	Протяженность – 1,14 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-004

	5
	Пермский край, Кунгурский район,

с.Кыласово

пер. Дачный
	Протяженность – 0,28 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-005

	6
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Зеленая
	Протяженность – 1,7 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-006

	7
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Культуры
	Протяженность – 0,82 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-007

	8
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Комсомольская
	Протяженность – 1,685 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-008

	9
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Кленовая
	Протяженность – 1,110 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-009

	10
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Кооперативная
	Протяженность – 1,172 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-010


	11
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Ленина
	Протяженность – 1,4 км.

Асфальтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-011

	12
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Луговая
	Протяженность – 0,66 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-012

	13
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Набережная
	Протяженность – 1,855 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-013

	14
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Новая
	Протяженность – 1,165 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-014

	15
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Озерная
	Протяженность – 0,63 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-015

	16
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Пионерская
	Протяженность – 0,443 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-016

	17
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Полевая
	Протяженность – 0,76 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-017

	18
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Садовая
	Протяженность – 0,33 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-018

	19
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Сивкова
	Протяженность – 0,55 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-019

	20
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Солнечная
	Протяженность – 0,268 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-020

	21
	Пермский край, Кунгурский район, с. Кыласово

ул. Школьная
	Протяженность – 0,58 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-021

	22
	Пермский край, Кунгурский район, д. Большое Заозерье
	Протяженность – 2,25 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-022

	23
	Пермский край, Кунгурский район, д. Боровая
	Протяженность – 3,775 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-023


	24
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Ботово
	Протяженность – 3,775 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-024

	25
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Воробьи
	Протяженность – 0,37 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-025

	26
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Горыни
	Протяженность – 1,45 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-026

	27
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Елесино
	Протяженность – 0,5 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-027

	28
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Ергач
	Протяженность – 2,67 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-028

	29
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Казарята
	Протяженность – 0,75 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-029

	30
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Кайгородово
	Протяженность – 3,06 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-030

	31
	Пермский край, Кунгурский район, д. Калиничи
	Протяженность – 1,26 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-031

	32
	Пермский край, Кунгурский район, д. Канабеково
	Протяженность – 2,87 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-032

	33
	Пермский край, Кунгурский район, д. Кирьяны
	Протяженность – 1,6 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-033

	34
	Пермский край, Кунгурский район, д. Климята
	Протяженность – 0,49 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-034

	35
	Пермский край, Кунгурский район, д. Кочебахтино
	Протяженность – 3,22 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-035

	36
	Пермский край, Кунгурский район, д. Кукуй
	Протяженность – 0,49 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-036

	37
	Пермский край, Кунгурский район, пос. Курашимский
	Протяженность – 0,32 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-037

	38
	Пермский край, Кунгурский район, д. Лукино
	Протяженность – 0,83 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-038

	39
	Пермский край, Кунгурский район, д. Мартыново
	Протяженность – 3,5 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-039

	40
	Пермский край, Кунгурский район, д. Мозжегоры
	Протяженность – 1,24 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-040


	41
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Напарино
	Протяженность – 0,98 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-041

	42
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Новоселы
	Протяженность – 2,71 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-042

	43
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Ожга
	Протяженность – 0,74 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-043

	44
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Подъельник
	Протяженность – 2,26 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-044

	45
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Саркаево
	Протяженность – 4,19 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-045

	46
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Согрино
	Протяженность – 1,56 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-046

	47
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Скородум
	Протяженность – 0,88 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-047

	48
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Снегири
	Протяженность – 1,94 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-048

	49
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Старое Село
	Протяженность – 4,625 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-049

	50
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Уфа
	Протяженность – 2,16 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-050

	51
	Пермский край, Кунгурский район, д. Хмелевка
	Протяженность – 0,86 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-051

	52
	Пермский край, Кунгурский район, д. Черепахи
	Протяженность – 3,645 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-052

	53
	Пермский край, Кунгурский район, д. Черное Саркаево
	Протяженность – 1,42 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-053

	54
	Пермский край, Кунгурский район, д. Чувирята
	Протяженность – 2,855 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-054

	55
	Пермский край, Кунгурский район, д. Шавкуново
	Протяженность – 3,8 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-055

	56
	Пермский край, Кунгурский район, д. Шестаки
	Протяженность – 1,52 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-056

	57
	Пермский край, Кунгурский район, д. Якшевитово
	Протяженность – 2,53 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-057


	58
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Малое Заозерье
	Протяженность – 0,26 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-058

	59
	Пермский край, Кунгурский район,

д. Медвежье
	Протяженность – 0,48 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-059

	60
	Пермский край, Кунгурский район,

дор. Снегири-Лукино-Кочебахтино
	Протяженность – 2,9 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-060

	61
	Пермский край, Кунгурский район,

дор. Саркаево – Ч.Саркаево
	Протяженность – 1,0 км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-061

	62
	Пермский край Кунгурский район, дер. Кирьяны - насосная станция «Сафонов ключ»
	Протяженность – 1,16км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-075

	63
	Пермский край Кунгурский район, дер. Кирьяны - кыласовское кладбище
	Протяженность – 1,23км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-076

	64
	Пермский край Кунгурский район, «дер. Кайгородово дер. Кочебахтино» - кочебахтинское кладбище
	Протяженность – 1,06км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-076

	65
	Пермский край Кунгурский район, автодорога «Саркаево – Якшевитово» - новоселовское кладбище
	Протяженность – 0,29км.

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н-065

	66
	Пермский край, Кунгурский район, с.Кыласово ул.Сибирский тракт
	Протяженность – 1,221 км

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н -066

	67
	Пермский край, Кунгурский район, дер. Боровая-кыласовское кладбище
	Протяженность – 2,38 км

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н -067

	68
	Пермский край, Кунгурский район, с.Кыласово пер.Светлый
	Протяженность – 0,17 км

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н -068

	69
	Пермский край, Кунгурский район, с.Кыласово пер.Лесной
	Протяженность – 0,57 км

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н -069

	70
	Пермский край, Кунгурский район, с.Кыласово пер.Дальний
	Протяженность – 0,57 км

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н -070

	71
	Пермский край, Кунгурский район, с.Кыласово ул.Молодежная
	Протяженность – 0,29 км

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н -071

	72
	Пермский край, Кунгурский район, с.Кыласово улицы новой планировки территории
	Протяженность – 1,72 км

Грунтовое покрытие
	57 230 831 ОП МП Н -071

	
	
	
	


1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации поселения, обеспеченность парковочными местами

Парк транспортных средств и уровень автомобилизации поселения представлен в таблице 5.

Таблица 5
Парк транспортных средств и уровень автомобилизации

	№ п/п
	Наименование показателя
	Значение показателя по годам

	
	
	2007
	2016

	1
	Легковые автомобили, единиц ТС
	548
	923

	2
	Уровень автомобилизации населения, ед. ТС/1000 жителей
	249,09
	350,7


Анализ данных показывает рост автомобилизации населения в сравнении с данными 2007 года в 1,4 раз. Количество легковых автомобилей также продолжает расти.
Хранение легковых автомобилей индивидуальных владельцев осуществляется преимущественно в одноэтажных гаражах боксового типа, на приусадебных участках.
1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

В Кыласовском сельском поселении осуществляются регулярные автобусные сообщения:

1) Районный маршрут следования «Кыласово – Кунгур», расстояние –35,0 км, ежедневно, 1 раз в день;
2) Межмуниципальный маршрут следования «Троельга - Кыласово», расстояние – 15,0 км, ежедневно, 1 раз в день;

3) Межмуниципальный маршрут следования «Пермь – Кыласово – Ергач – Пермь», расстояние – 91,0 км - ежедневно, 2 раза в день, а также 6 раз в день микроавтобусом.
Общее количество рейсов в сутки – 10.

Сельское поселение имеет прямое автобусное сообщение с большинством населенных пунктов, городом Кунгур, а также с городом  Пермь. Через поселение проходят транзитные автобусные маршруты до Орды, Уинска, Красноуфимска, Екатеринбурга, Челябинска и др.
В Кыласовском сельском поселении также осуществляются перевозки пассажиров с помощью пригородных электропоездов по направлению  г.Пермь и г.Кунгур.

Остановочные пункты общественного транспорта: д.Ботово, д.Подъельник,  д. Мартыново, на региональной автодороге – д.Шавкуново, на федеральной автодороге – д.Черепахи, д. Шавкуново.

1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного движения
Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

1.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств
Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                

1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач.

Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортно аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения

Основными видами ДТП являются столкновение (41 % ДТП), а также наезд на пешехода (36% ДТП), основными причинами ДТП являются нарушение скоростного режима участниками движения, несоблюдение очередности проезда, выезд на полосу встречного движения.

1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
1.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры

Анализ сложившегося положения дорожно-транспортной инфраструктуры позволяет сделать вывод о существовании на территории Кыласовского сельского поселения ряда проблем транспортного обеспечения:

1. Отсутствие качественной транспортной связи населенных пунктов сельского поселения с административным центром с. Кыласово;

2. Отсутствие проектов организации дорожного движения в деревнях;

3. Низкий уровень развития улично-дорожной сети в деревнях;

4. Низкое развитие автомобильного сервиса (СТО, мойки);
5. 51 % дорог не соответствуют нормативным требованиям.
Действующим генеральным планом Кыласовского сельского поселения предусмотрены мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры, позволяющие создать законченную улично-дорожную сеть, обеспечивающую удобную и надежную транспортную связь жилой застройки с общественным центром и местами приложения труда.

Основные решения генерального плана:

- произвести реконструкцию улиц поселения с целью приведения основных параметров к нормативным требованиям. При реконструкции улиц необходимо предусмотреть: уширение проезжих частей, усиление дорожных одежд, уличное освещение, пешеходные тротуары, водоотводные сооружения, средства организации дорожного движения (дорожные знаки, разметка, светофоры), перекладку инженерных коммуникаций, благоустройство и озеленение прилегающих территорий;

- строительство новых улиц в проектируемой застройке с учетом предлагаемой планировочной и транспортной структуры, нормативных документов и требований;

- приведение дорог в нормативное состояние, закончить переход от дорог с грунтовым покрытием к дорогам с переходным покрытием;

- развитие автомобильного сервиса, расширение сети АЗС;

- устройство автостоянок, парковок, остановочных пунктов общественного транспорта.

При проектировании улично-дорожной была учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития поселка. Введена дифференциация улиц по категориям в соответствии со СНиП 2.07.01-91: 

- поселковая дорога;

- главная улица;

- улица в жилой застройке основная;

- улица в жилой застройке второстепенная;

- проезд.

1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры

Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. от 30.12.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 10.01.2016);

2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ (ред. от 13.07.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 24.07.2015);

3. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 15.02.2016) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

4. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 28.11.2015) «О безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 15.01.2016);

5. Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ (ред. от 13.07.2015) «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (с изм. и доп., вступ. в силу с 13.08.2015);

6. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 (ред. от 21.01.2016) «О Правилах дорожного движения»;

7. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

8. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;

Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры поселка.

В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» №131-ФЗ от 6 октября 2003 года (в ред. от 15.02.2016 г.), а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.), разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления.

В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения

Программа позволит обеспечить:

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселка;

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

д) условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
1.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
В таблице 6 представлены данные по объемам финансирования мероприятий по содержанию и ремонту улично – дорожной сети Кыласовского сельского поселения.

Таблица 6
Объем финансирования
	№ п/п
	Мероприятие
	Объем финансирования тыс. руб.

	
	
	2012
	2013
	2014
	2015 
	2016

	1.
	Дорожное хозяйство 

(дорожные фонды)
	1656.2
	2378
	2713.1
	2210.3
	3377.5

	1.1.
	в т. ч. Бюджет Кыласовского сельского поселения
	1656.2
	2378
	2713.1
	2210.3
	3377.5


Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по договорам, заключенным по результатам проведения аукционов согласно титульному списку благоустройства Кыласовского сельского поселения, капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке на основании договоров, заключенных по результатам проведения аукционов в объёме выделенных денежных средств.

2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов

2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития

Естественное увеличение  населения в 2016 году составило 11 человек. В течение 2014 - 2016 годов наблюдается устойчивая тенденция увеличения населения за счет миграции. 

Миграционные процессы повышают  численность населения Кыласовского сельского поселения. Эта тенденция прослеживается в течение последних двух лет.

Миграционная прибыль населения в 2015 году составила 67 чел.

Расчет прогноза численности населения Кыласовского сельского поселения произведен с учетом сложившихся тенденций. На начало 2016 года численность постоянного населения составляла  2632  человека. При сохранении тенденции смертности, рождаемости и миграции, численность населения Кыласовского  сельского поселения будет повышаться  и составит 2817 человек на 2021 год (повышение относительно существующего положения на 5,4 %). В дальнейшем численность населения повыситься еще на 8,9 % относительно показателя первой очереди и составит к 2026 году 2924 человек. 

Генеральным планом предполагается развитие селитебной территории, без увеличения плотности застройки и площади усадебных участков, размер приусадебных участков принимается от 1500 кв.м. Увеличение жилого фонда предусмотрено за счет застройки усадебного типа. 
2.2. Прогноз транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта
С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, краевым центрами и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

2.4. Прогноз развития дорожной сети
Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
Таблица 7
Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории Кыласовского сельского поселения
	№
	Показатели
	2016 год 
	2026 год (прогноз)

	1
	Общая численность населения, чел.
	2632
	2924

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	923
	1126

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	350,7
	385,09


2.6.   Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.

3. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры, их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта

3.1. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры
Анализируя сложившуюся ситуацию можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 

- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями Генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции и строительству;

- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сложившихся на территории Кыласовского сельского поселения. Вариант предполагает реконструкцию существующей улично – дорожной сети и строительство отдельных участков дорог;

- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно – восстановительных работ.

В рамках реализации данной программы, предлагается принять второй вариант (Реалистичный), как наиболее вероятный в сложившейся ситуации. 

3.2. Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры представлена в таблице 8.

Таблица 8 
Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры.

	№ п/п
	Наименование индикатора
	Ед. изм.
	Значения индикатора по годам

	
	
	
	2016
	2021
	2026

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	51
	35
	0

	2
	Протяженность автомобильных дорог
	км
	195,84
	197,2
	199,4

	3
	Обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием
	%
	100
	100
	100

	4
	Протяженность пешеходных дорожек
	км
	0
	0
	0

	5
	Количество дорожно – транспортных происшествий из – за сопутствующих  дорожных условий 
	%
	12
	3
	0

	6
	Паспортизация  и инвентаризация  автомобильных дорог  местного  значения, определение  полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения
	%
	10
	75
	100

	7
	Проекты организации дорожного движения
	%
	25
	80
	100

	8
	Обеспеченность транспортного обслуживания населения
	%
	50
	75
	100

	9
	Обеспеченность населения индивидуальными легковыми автомобилями (на 1000 жителей)
	автомобилей
	350,7
	366,2
	385,09


4. Перечень мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения поселения.

Для достижения основной цели подпрограммы необходимо решить следующие задачи:

–  выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

–  выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно- эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

–  выполнение  комплекса  работ  по  замене  или  восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

–  подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них;

–  увеличение  протяженности,  изменение  параметров,  увеличение протяженности, изменение параметров автомобильных дорог общего пользования, ведущее к изменению класса и категории автомобильной дороги (строительство или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них);
–  проведение  паспортизации  и инвентаризации  автомобильных дорог  местного  значения, определение  полос  отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

– инвентаризация  с  оценкой технического  состояния  всех инженерных  сооружений  на автомобильных дорогах и улицах поселения  (в  том  числе гидротехнических  сооружений, используемых  для  движения автомобильного транспорта), определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

– разработка  и  осуществление комплекса  мероприятий  по безопасности  дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий;

– содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования и искусственных сооружений на них;
–  реконструкция автомобильной дороги федерального значения Р-242 Пермь-Екатеринбург (I очередь);
–  капитальный ремонт автодороги с переходным видом покрытия до д.Якшевитово (I очередь);
– ремонт подъездных дорог к Кыласовскому, Кочебахтинскому, Хмелевскому, Новоселовскому кладбищам;
– ремонт дороги местного значения Кунгурского муниципального района «Пермь - Екатеринбург – Кыласово»;
– ремонт дороги местного значения Кунгурского муниципального района «Кыласово – Кочебахтино»;
– ремонт дороги местного значения Кунгурского муниципального района «Чувирята – Кукуй»;
– Ремонт дороги местного значения Кунгурского муниципального района «Канабеково – Старое село»;
– ремонт дороги местного значения Кунгурского муниципального района «Боровая – Шестаки»;
– ремонт дороги местного значения Кунгурского муниципального района «Кыласово – Кочебахтино – Заорзерье»;
– ремонт дороги местного значения Кунгурского муниципального района «Пермь – Екатеринбург – Хмелевка»;
–   ремонт  2х пешеходных мостов, расположенных в с.Кыласово;
–   ремонт автомобильного моста, расположенного в д.Шавкуново;
– ремонт автомобильных мостов через р. Юмыш, расположенных в д.Мартыново;

–   ремонт автомобильного моста, расположенного в д.Ботово;
–   проектируемое строительство АЗС вблизи д.Черепахи;
–   устройство парковочных мест;
–   устройство уличного освещения;
–   устройство остановок на школьных маршрутах;
– оформление правоустанавливающих документов на бесхозяйные дороги;
–  зимнее содержание дорог;

–  ремонт автомобильных дорог и инженерной инфраструктуры;
– оформление права собственности на дороги и объекты инженерной инфраструктуры «Технический план», «Кадастровый паспорт», «Свидетельство права собственности»;
–  разработка проектов организации дорожного движения;
–  установка дорожных знаков;
–  реконструкция,  ремонт, тротуаров в с. Кыласово;

–  содержание районных, региональных, федеральных дорог.
Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы  зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. 
Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства федерального, краевого, районного поселенческого бюджетов, внебюджетные источники.
Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Кунгурского  района и органов государственной власти Пермского края по развитию транспортной инфраструктуры. 

При реализации программы предполагается привлечение финансирования из средств дорожного фонда, внебюджетные источники.

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

Мероприятия по реализации программы развития транспортной инфраструктуры Кыласовского сельского поселения представлены в Приложении 1.
Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию Кыласовское сельское поселение составляет 192 735 тыс.рублей, значительную долю занимают бюджетные средства.

Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта местного бюджета на соответствующий финансовый год.
5.     Оценка эффективности мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Основными параметрами интегральной оценки эффективности мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры являются:

– развитие транспортной инфраструктуры поселения; 

– сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизни деятельности;
– формирование условий для социально- экономического развития;
– повышение безопасности;
– качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность; 

– снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.
6. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере развития транспортной инфраструктуры на территории

Муниципальным заказчиком Программы является муниципальное образование "Кыласовское сельское поселение",  ответственным за ее реализацию является Администрация Кыласовского сельского поселения.

Реализация Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 N 44-ФЗ "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд";

2) условий, порядка и правил утвержденных федеральными, краевыми и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

План  реализации  муниципальной  программы  составляется  Администрацией Кыласовского сельского поселения - ответственным исполнителем с участниками муниципальной программы и утверждается постановлением  Администрации Кыласовского сельского поселения, курирующим данное направление ежегодно, не позднее  01 декабря текущего финансового года.

Участники муниципальной программы ежегодно не позднее 15 июля текущего финансового года представляют в Администрацию сельского поселения предложения по включению в план реализации муниципальной программы.

Внесение изменений в план реализации муниципальной программы, не влияющих на параметры муниципальной программы, план с учетом изменений утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении изменений.

Ответственный исполнитель:

– обеспечивает разработку муниципальной программы и утверждение в установленном порядке проекта решения Совета  Кыласовского сельского поселения об утверждении муниципальной программы;

– формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру муниципальной программы, а также перечень участников муниципальной программы;

– организует реализацию муниципальной программы, вносит предложения Главе Кыласовского сельского поселения об изменениях муниципальной программы и несет ответственность за достижение целевых индикаторов и показателей муниципальной программы, а также конечных результатов ее реализации;

– подготавливает отчеты об исполнении плана реализации муниципальной программы (с учетом информации, представленной участниками муниципальной программы);

–   подготавливает отчет о реализации муниципальной программы по итогам года, согласовывает, представляет проект решения Совета депутатов Кыласовского сельского поселения об утверждении отчета в соответствии с Регламентом Совета депутатов Кыласовского сельского поселения.

Участник муниципальной программы:

–  осуществляет реализацию мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в рамках своей компетенции;

– представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) предложения при разработке муниципальной программы в части мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в реализации которых предполагается его участие;

– представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций;

– представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о реализации муниципальной программы по итогам года в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Администрация Кыласовского сельского поселения как участник муниципальной программы представляет в Администрацию Кунгурского  района:

–   ежемесячный  отчет  о  получении  и  использовании  выделенных межбюджетных трансфертов за счет субсидий для софинансирования расходных обязательств,  возникающих  при  выполнении  полномочий  органов  местного самоуправления по вопросам местного значения на каждое первое число месяца, следующего за отчетным периодом;

–  ежемесячный отчет о выделении и использовании средств местного бюджета выделенных на строительство, реконструкцию, капитальный ремонт, включая разработку проектно-сметной документации на каждое первое число месяца, следующего за отчетным периодом;

–  ежеквартальные  отчеты:  о  ходе  выполнения  работ  по  объектам строительства, реконструкции, капитального ремонта, находящиеся в муниципальной собственности, с указанием денежных и натуральных величин до 3 числа месяца, следующего за отчетным периодом;

– ежегодный отчет о достижении показателей эффективности в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей средств бюджета Кыласовского сельского поселения в установленном порядке.

Администрация Кыласовского сельского поселения направляет:

- ежегодно в Совет депутатов Кыласовского сельского поселения (далее – Совет депутатов) представляет отчет о реализации муниципальной программы за год (далее – годовой отчет) в соответствии с Порядком разработки, реализации и оценки эффективности муниципальных программ Кыласовского сельского поселения (далее – Порядок);

- ежегодно в сроки, установленные Порядком и сроками разработки прогноза социально-экономического развития Кыласовского сельского поселения, составления проекта бюджета Кыласовского сельского поселения на плановый период, представляет отчет о ходе работ по Программе, а также об эффективности использования финансовых средств, основных направлениях деятельности на следующий финансовый год.

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, а также  невыполнения  показателей  результативности,  утвержденной  Программой, Администрация Кыласовского сельского  поселения готовит предложения о корректировке сроков реализации Программы и перечня программных мероприятий, согласует предложения с комиссией Совета депутатов Кыласовского сельского поселения по рассмотрению и согласованию показателей результативности деятельности Администрации Кыласовского сельского поселения (далее - комиссия Совета депутатов).

В случае поддержки комиссией Совета депутатов предложения о приостановлении либо прекращении реализации действующей Программы вносится соответствующий проект решения Совета депутатов Кыласовского сельского поселения в соответствии с регламентом Совета депутатов Кыласовского сельского поселения.
По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, Администрация  Кыласовского сельского поселения, подготавливает и представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования финансовых средств за весь период ее реализации на рассмотрение комиссии Совета депутатов Кыласовского сельского поселения.

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и за весь период действия Программы  подготавливает  Администрация  Кыласовского сельского поселения,  вносит  соответствующий  решения Совета депутатов Кыласовского сельского поселения а в соответствии с Регламентом Совета депутатов Кыласовского сельского поселения.

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и весь период действия Программы  подлежит  утверждению  решением Совета депутатов, Кыласовского сельского поселения не позднее одного месяца до дня внесения отчета об исполнении бюджета Кыласовского сельского поселения в Совет депутатов Кыласовского сельского поселения.

Муниципальный заказчик Программы выполняет свои функции во взаимодействии с заинтересованными органами государственной власти Российской Федерации, органами исполнительной власти Пермского края органами местного самоуправления Кунгурского муниципального района.

Отбор организаций, исполнителей Программы, осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд.
Приложение 1:

Мероприятия по реализации программы развития транспортной инфраструктуры Кыласовского сельского поселения
Приложение 2:

Свидетельства о допуске организации к работам
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MK BuAaM paboT Mo NOAroToBKe NPOEKTHOW AOKYMEHTaLuK, KOTOpbIe
©OKa3blBaKOT BAUAHUE Ha 6e30NacHOCTb 06beKTOB

KanutanbHoro

CTpOUTENbCTBA

Ot 07 anpens 2014r.

Ne 1502.00-2014-5902173988-1-177

Bugsl paboT, KOTOPbIE OKA3bIBAIOT BAMAHWE Ha 6€30MacHOCTb 06BEKTOB KaNUTaNbHOTo
cTpouTENbCTBa (KPOME 0060 ONACHDBIX U TEXHUHECKU CIOKHBIX 0GbEKTOB, 06bexToB
MCNONBL30BaHWA aTOMHOM 3HEPrUM), U O AOTYCKE K KOTOPbIM YieH Camoperyaupyemoi

OpraHu3aLMm HeKoMMepHecKoro napTHepcTsa «O6bearHeHUE NPOEKTMPOBILMKOB «TONMBHO-

3nepreTudeckuii Komnnexe»
OBLWECTBO € OrpaHMYeHHOMN OTBETCTBEHHOCTbIO «MpoduT-Talim» Umeer CBMAETENLLTBO

HanveHoBaHWe BUAa pabot

1 PaboThl N0 NOATOTOBKE CKEMBI NNAHMPOBOYHON OPraHW3aLMm 3eMe/IbHOTO y4acTKa:

1.1. | PaboTbl N0 MOATOTOBKE reHEPaNbHOrO NNaHa 3eMe/IbHOTO yHacTKa

1.2 PaboTbl N0 MOATOTOBKE CXEMbl NaHNPOBOYHOM OpPraHN3aLyMy TPacChl NIMHENHOTO 0B beKTa

1.3. | PaboTbl N0 NOATOTOBKE CXEMbI MIaHUPOBOYHON OPraHM3aumnn Noa0Ck! 0TBOAA NIMHEMHOTO COOPYMHeHNA
2. PaboTbl N0 NOATOTOBKE aPXWUTEKTYPHbIX pellerui

3. | PaboTbi 10 NOATOTOBKE KORCTPYKTMBHbIX PeWIEH

PaBoTsI N0 IOATOTOBKE CBEAGHWH O BRYTPEHREM UFKEHEPHOM OBOPYAOBAHHH, BRYTPEHHIX CETAX
UH)KEHEPHO-TEXHUNECKOTO OBECneHeHHA, O NEPENHE UHIKEHEPHO-TEXHNYECKUX MEPONPUATMIA:

PaboTel N0 NOATOTOBKE NPOEKTOB BHYTPEHHWX NHXEHEPHBLIX CUCTEM OTONAEHUA, BEHTUAALAN,
KOMAMLMOHWPOBAHWS, NPOTHBOABIMHOM BEHTU/IALIMM, TENAOCHABKEHNA W XONOA0CHABKEHMA

Pab0Tb1 110 NOATOTOBKE NPOGKTOB BHYTPEHHMX AFIKEHEPHBIX CHCTEM BOAOCHABKEHAA 1 KaHA/NZALAW

P3BOTbI 110 NOATOTOBKE POEKTOB BHYTPEHH/X CBBOTOUHbIX CHCTEMS">

1
42,
7.3, | PaboTbl NO NOATOTOBKE NPOEKTOB BHYTPEHHMX CUCTEM 3/1eKTPOCHABMEHNA<T >
23

5

PaG0TI 1O NOATOTOBKE NPOEKTOR BHYTPEHHMX AACNETMEPH3ALIMH, ABTOMATASAWH W YNPaBNEHIA
MHKEHEPHbLIMMW CUCTEMaMK

-
o

PaboTbl N0 NOATOTOBKE NPOEKTOB BHYTPEHHIX CUCTEM rasocHabeHna

| MHHKeHepHO-TEXHMHeCKiAX MEepONpHATHIA:

TPaBoTbI MO NOATOTOBKE CEEAEHMM O HapyMHBIX CETAX MHIKEHEPHO-TEXAWMECKOTO OBECTEHENNA, 0 NEpEare

PaboTbl N0 NOATOTOBKE POEKTOB HaPYYKHbIX CETeM Ten0CHA0KEHNA U UX COOPYXKEHNM

PaboTbl N0 NOATOTOBKE NPOEKTOB HAPY/KHbIX CETEN BOAOCHAOMEHWA W KAHaAW3aLMA U AX COOPYHEH!I

PabOTh N0 NIOATOTOBKE NPOEKTOB Hapy»KHBIX CETel SNEKTPOCHABMENNA A0 35 KB BKACHUTENBHO W WX
COOpYIKeHHIt

B PabOTI 0 NOATOTOBKE NPOEKTOB HapyMHBIX CETell 3/1eKTPOCHAGMKER/A He BoAee 110 KB BRITOUMTENBHO H /X

| coopymeHuit

1 PaB0Tbl NO NOATOTOBKE NPOEKTOB HAPYIKHbIX CETel INEKTPOCHABEHHE 110 KB 11 GO/Iee W UX COOpYXKeHNM

PaboTbl N0 NOATOTOBKE NPOGKTOB HapPYYKHbIX CETEN CAIADOTOYHBIX CHCTEM

| PaboTbl N0 NOATOTOBKE NPOEKTOB HAPYIKHbIX CETEN Ta30CHADYEHMA 1 UX COOPYMHEHMA

PaGoTbl NO TIOATOTOBKE TEXHONOTAYECKAX PeLIeHA:

PaB0Tbl N0 NOATOTOBKE TEXHONOTUUECKUX PEWEHWA YKUAbIX 303HUIA U X KOMNIEKCOB.

PaboTbl N0 NOATOTOBKE TEXHONOTMIECKUX PEEHUN OBLIECTBRHHbIX 31aHIM 1 COOPYHEHWN U X KOMNNEKCOB

P360Thl N0 NOAFOTOBKE TEXHONOTMIECKNX PEWIEHUH NPOU3BOACTBEHHBIX 30aHMIA 1 COOPYKEHNM U X
KOMNNIeKcoB

PaboTbl N0 NOATOTOBKE TEXHONOTUYECKAX PELIEHHIT OB HEKTOB TPAHCNOPTHOTO Ha3HAaYEHNA W UX KOMN/IEKCOB

P300TbI N0 NOATOTOBKE TEXHOOTMHECKUX PeLIEHHM TMAPOTEXHUYECKMX COOPYMKEHWI U UX KOMI/AIBKCOB

5360761 N0 NOATOTOBKE TEXHONOTMYECKUX PELLERVH OB BEKTOB CENIbCKOXO3ANCTBEHHOO Ha3HAUEHMA M X
HOMN/AEKCOB

Pab0Tbl N0 NOATOTOBKE TEXHONOTMYECKNX PEWEHH 0B bEKTOB CNELMANbHOTO Ha3HAYEHNA U X KOMNIEKCOB

YTMAN3ALAM OTXO/0B U UX KOMM/IEKCOB

5360Tbl N0 NOATOTOBKE TEXHONOTMUECKNX PELIEHNI OGLEKTOB COOPa, 0bPabOTKY, XpaHeHNns, NEpepanoTky 1

53B0TbI 110 NOATOTOBKE TEXHONOTWECKYIX PEWEHN I} OBHEKTOB BOBHHOW HHODACTDY KTy Pbl 7 /X KOMMAGHCOB

5260Tbl N0 NOATOTOBKE TEXHONOMMUECKUX PELIEHIM ODBEKTOB OYMCTHBIX COOPY)KEHWUN U UX KOMMN/IGKCOB

7 PaboTbl N0 pa3paboTKe cneynanbHbIX PasAenos NPOEKTHON AOKYMEHTaLMM:

3 VIHReHEPHO-TEXHHYECKNE MEPONPUATMA NO TParKAAHCKOM 060poHe
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